L'IMS pour les Porschistes nuls 



Qu'est-ce qu'un IMS? 

C'est I'arbre intermediate de transmission. II fait tourner les arbres a cames et egalement la pompe a 
huile. 



Quels sont les modeles touches ? 

Tous les blocs moteurs M96 et M97 d'avant 2008, apparition du DFI (voir precisions plus bas) 



Quel est le probleme avec cette piece ? 

Celle-ci souffre d'un probleme de conception au niveau de la lubrification. Le roulement peut s'user 
lentement et finir par casser. Le moteur est HS apres ga. Certaines rumeurs parlent de 5% de la 
production touchee. 



Existe-t-il un vaccin ? 

Oui coutant entre 600€ et 1600€ pour une boite manuelle suivant si vous etes un bon bricoleur ou 
pas du tout. Et environ 2400€ pour une boite automatique. II faut profiter du changement 
d'embrayage pour realiser cette operation et ainsi economiser de la main d'oeuvre. 



Les recettes quotidiennes pour eviter/retarder la destruction du roulement: 

- mettre une huile un peu plus epaisse: 5W40 mini et la changer souvent 

- utiliser la voiture souvent 

- ne pas I'utiliser principalement en dessous de 2500 tours/mn 

- ne pas avoir peur de lui faire faire des kilometres (les voitures au-dessus de 120.000 km sont 
souvent considerees comme vaccinees) 

- Analyser sont huile de vidange afin de detecter d'eventuelles limailles indesirables 

Que faire en cas de casse ? 

Changer le moteur 



Les modeles touches par le probleme d'usure 



Le modele est touche 


Le modele est fiabilise, 


Le modele est 100% 


par le defaut de 


probleme moins 


fiable a ce niveau 


conception 


frequent 





BOXSTER 986 / 1997 


BOXSTER 986 / 200 


BOXSTER 986 /2002 


2.5L 






















3.2L 






3.2L 



BOXSTER 987 / 2005 


BOXSTER 987 / 2007 


BOXSTER 987 ph II / 2009 


2.7L 


2.9L 










3.4L 


3.4L 



Avec une nuance pour les derniers Boxster 987 3.21 (et 2. 71 ?) defin de production qui ont eux aussi leur 



roulement a me Ho re 



CAYMAN 987 / 2005 


CAYMAN 987 ph II / 2009 


2.9L 


2.9L 


3.4L 


3.4L 



911 type 996 : Tous les modeles sont touches excepte les turbo et GT3. 

911 type 997 : Tous les modeles phase I excepte encore les turbo et GT2/3, probleme resolu sur la 
phase II et son moteur DFI. 



Pour mieux comprendre : 

Les moteurs touches ont un roulement d'un cote de I'arbre intermediaire qui permet de renvoyer la 
distribution d'un cote a I'autre du moteur (de I'autre cote, un palier a huile sans probleme). 
1/ Ce roulement est a I'interieur du carter, derriere une petite bride. II peut etre dans une ambiance 
de 120 a 140°C 

2/ Porsche a monte un roulement graisse a vie avec deux flasques d'etancheite 
3/ il est monte de fagon pas tres conventionnelle: la bague interieure est fixe et c'est la bague 
exterieure qui tourne. La bague exterieure est emmanchee dans I'arbre et retenue par un jonc (986) 
ou un circlips (987). 

La combinaison 1+2+3 a les consequences suivantes: la graisse est degradee et fluidifiee par la 
chaleur, I'etancheite se degrade, I'effet viscodynamique centrifuge la graisse et elle finit par sortir du 
roulement. L'huile du moteur ne rentre que peu dans le roulement a cause des flasques. 
Quand le roulement commence a se detruire par defaut de lubrification, des petits morceaux de la 
cage et des flasques partent dans le moteur, ainsi que des ecailles metalliques provenant des billes. 
En plus les vibrations peuvent deloger le roulement de son logement exterieur dans I'arbre, lequel 
arbre - endommage - n'est accessible qu'en ouvrant completement le moteur. 





http://www.boxster-cayman.com/ 



